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1. Trong nước: 

1.1. Các chính sách về logistics nói chung 
Thủ tướng Chính phủ đã kí quyết định số 283/QĐ-TTg phê duyệt Đề án “Kế hoạch 

cơ cấu lại ngành dịch vụ đến năm 2020, định hướng đến năm 2025” (sau đây gọi tắt là Đề 
án). Theo đó, đối với dịch vụ logistics và vận tải, mục tiêu đặt ra là:  

- Đến năm 2020, tổng sản lượng vận tải toàn ngành khoảng 1.300 tỷ tấn.km (tương 
đương 2,2 tỷ tấn hàng hóa), 340 tỷ hành khách.km (tương đương 6,3 tỷ lượt khách) với tốc 
độ tăng trưởng bình quân hàng năm sản lượng vận tải hàng hóa, hành khách giai đoạn 2013 
- 2020 từ 8% đến 10%. 

- Đến năm 2025, tỷ trọng đóng góp của ngành dịch vụ logistics vào GDP đạt 8% - 
10%, tốc độ tăng trưởng dịch vụ đạt 15% - 20%, tỷ lệ thuê ngoài dịch vụ logistics đạt 50% - 
60%, chi phí logistics giảm xuống tương đương 10% - 15% GDP, xếp hạng theo chỉ số năng 
lực quốc gia về logistics (LPI) trên thế giới đạt thứ 50 trở lên. 

Để thực hiện được các mục tiêu trên, các nhiệm vụ chính được đặt ra đối với lĩnh vực 
logistics và vận tải gồm có: 

- Kiện toàn Ủy ban 1899 và Cơ quan thường trực theo hướng tích hợp nhiệm vụ điều 
phối phát triển logistics đảm bảo mô hình gọn nhẹ, tinh gọn, phát huy vai trò của các bộ, 
ngành. 

- Sửa đổi Luật Giao thông đường bộ; xây dựng và ban hành các văn bản quy định chi 
tiết, hướng dẫn thi hành Luật Đường sắt. 

- Xây dựng đề án cải cách thể chế để khuyến khích các mô hình ứng dụng công nghệ 
thông tin trong logistics như các nền tảng giao dịch dịch vụ vận tải hàng hóa, vận tải hành 
khách, v.v... 

Bộ Giao thông vận tải hướng dẫn các điều kiện y tế phòng chống dịch COVID-19 
trên các phương tiện giao thông nhằm triển khai chỉ đạo của Thủ tướng Chính phủ tại cuộc 
họp Thường trực Chính phủ về phòng chống dịch COVID-19 ngày 22/4/2020. Để đảm bảo 
các hoạt động giao thông vận tải được an toàn và phòng chống lây nhiễm dịch bệnh Covid - 
19 trong giai đoạn tiếp theo, đảm bảo sức khỏe cho người điều khiển và hành khách khi 
tham gia giao thông trên các phương tiện vận tải khách (xe buýt, taxi, xe chở khách, tàu hỏa, 
tàu bay, tàu thủy...), Bộ GTVT yêu cầu Tổng cục Đường bộ Việt Nam, các Cục: Hàng 
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không Việt Nam, Hàng hải Việt Nam, Đường sắt Việt Nam, Đường thủy nội địa Việt Nam 
thông báo tới các đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện đầy đủ, nghiêm túc các nội dung sau: 

1. Trang bị dung dịch rửa tay (có ít nhất 60% nồng độ cồn), dung dịch khử khuẩn, 
thùng rác có nắp đậy trên mọi phương tiện vận tải hành khách. 

2. Yêu cầu tất cả người điều khiển phương tiện, tiếp viên, người phục vụ và hành 
khách đi trên phương tiện phải luôn đeo khẩu trang đúng cách. 

3. Yêu cầu hành khách trước khi lên phương tiện: 

- Khai báo y tế điện tử (hoặc khai báo y tế giấy); 

- Kiểm tra thân nhiệt; 

- Sát khuẩn tay. 

4. Sắp xếp, bố trí hành khách ngồi giãn cách trên phương tiện vận tải hành khách 
cách một ghế (không quá 50% số ghế áp dụng đối với Đường bộ, Đường sắt, Hàng hải, 
Đường thủy nội địa) hoặc đảm bảo cách nhau tối thiểu 1m. Riêng nhóm hành khách trong 
cùng một gia đình có thể không phải thực hiện giãn cách. 

5. Hạn chế nói chuyện, ăn uống trong chuyến đi. Không khạc nhổ bừa bãi. 

6. Khuyến khích thông gió tự nhiên trên phương tiện. 

7. Thực hiện khử khuẩn các bề mặt phương tiện trước và ngay sau khi kết thúc 
chuyến đi, trong quá trình di chuyển cần khử khuẩn thường xuyên tùy tình hình thực tế. 

8. Trong quá trình di chuyển nếu hành khách có biểu hiện sốt, ho, khó thở, cần thông 
báo với tiếp viên hoặc nhân viên phục vụ trên phương tiện, gọi điện cho đường dây nóng 
của Sở Y tế hoặc Bộ Y tế (số điện thoại 1900 3228 hoặc 1900 9095) và đến cơ sở y tế gần 
nhất để được tư vấn và điều trị kịp thời. 

 

Thành phố Hồ Chí Minh ban hành Bộ tiêu chí đánh giá an toàn trong phòng, chống 
dịch COVID-19 đối với hoạt động giao thông vận tải trên địa bàn Thành phố Hồ Chí Minh, 
theo Quyết định số 1368/QĐ-BCĐ ngày 23/4/2020, cụ thể như trong bảng dưới đây: 

I. BỘ TIÊU CHÍ ĐÁNH GIÁ (Tối đa 10 điểm - An toàn cao 
nhất): 
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A. Nhóm tiêu chí bắt buộc: 
1. Tiêu chí thành phần 1 (TP1): Trang bị nước rửa tay, khử trùng 
trên mỗi phương tiện: 

- Có trang bị: 10 điểm; 

- Không thực hiện nội dung này: 0 điểm. 

2. Tiêu chí thành phần 2 (TP2): Nhân viên phục vụ, người điều 
khiển phương tiện đeo khẩu trang, găng tay trong lúc làm việc: 

- 100% thực hiện: 10 điểm; 

- Có người không thực hiện: 0 điểm. 

3. Tiêu chí thành phần 3 (TP3): Mật độ người tập trung trên 
phương tiện: 

- Số người từ 50% sức chở/phương tiện trở xuống: 10 điểm; 

- Số người trên 50% sức chở /phương tiện trở lên: 0 điểm. 

4. Tiêu chí thành phần 4 (TP4): Hành khách đeo khẩu trang trên 
phương tiện: 

- Tất cả đều thực hiện: 10 điểm; 

- Có người không thực hiện: 0 điểm. 

5. Tiêu chí thành phần 5 (TP5): Khử trùng phương tiện sau mỗi 
chuyến hoạt động: 

- Khử trùng phương tiện sau khi kết thúc mỗi chuyến: 10 điểm; 

- Có khử trùng phương tiện nhưng không thường 
xuyên: 

5 điểm; 

- Không thực hiện nội dung này: 0 điểm. 

6. Tiêu chí thành phần 6 (TP6): Có hướng dẫn thông báo kịp thời 
hành khách có biểu hiện sốt, ho, khó thở: 

- Thông báo kịp thời: 10 điểm; 

- Không thông báo: 0 điểm. 
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B. Nhóm tiêu chí thực hiện bổ sung: 
7. Tiêu chí thành phần 7 (TP7): Tuyên truyền cho người dân và 
hành khách về ý thức chấp hành trong công tác phòng, chống dịch 
COVID-19: 

- Có thông tin tuyên truyền trên phương tiện: 10 điểm; 

- Không có thông tin tuyên truyền trên phương tiện: 0 điểm. 

8. Tiêu chí thành phần 8 (TP8): Vệ sinh phương tiện: 

- Sạch sẽ: 10 điểm; 

- Không sạch sẽ: 0 điểm. 

9. Tiêu chí thành phần 9 (TP9): Tỷ lệ nhân viên phục vụ, người 
điều khiển phương tiện được kiểm tra thân nhiệt khi lên và rời 
phương tiện: 

- 100% thực hiện: 10 điểm; 

- 80% thực hiện: 5 điểm; 

- Không thực hiện: 0 điểm. 

10. Tiêu chí thành phần 10 (TP10): Mức độ thông thoáng của 
phương tiện; bố trí máy đo thân nhiệt trên xe: 

- Mở cửa toàn bộ, không sử dụng máy lạnh: 10 điểm; 

- Mở cửa một phần và sử dụng máy lạnh trên 26°C: 5 điểm; 

- Đóng kín cửa hoặc sử dụng máy lạnh dưới 26°C: 0 điểm. 

II. ĐIỀU KIỆN HOẠT ĐỘNG AN TOÀN THEO BỘ TIÊU 
CHÍ: 
1. Tổng điểm: 
TCAT = (TC1 + TC2 + ... + TC10)/100 
2. Điều kiện hoạt động: 
a) Từ 80% trở lên và không có Tiêu chí bắt buộc bị chấm điểm 0: 
Được phép hoạt động; 
b) Từ 60% đến dưới 80% và không có Tiêu chí bắt buộc bị chấm 
điểm 0: Được phép hoạt động nhưng phải chấn chỉnh các tiêu chí 
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không đạt; 
c) Dưới 60%: Không được phép hoạt động 
 

 

1.2. Hạ tầng phục vụ logistics 
Hà Nội thông qua chủ trương đầu tư 2 dự án đường sắt đô thị, tổng vốn hơn 

105.000 tỷ đồng 

Tại Hội nghị lần thứ 23 diễn ra ngày 22/4, Ban Chấp hành Đảng bộ TP. Hà Nội đã 
thông qua chủ trương triển khai dự án tuyến đường sắt đô thị số 3, đoạn từ Ga Hà Nội đến 
Hoàng Mai và dự án tuyến đường sắt đô thị TP. Hà Nội “Tuyến số 5 Văn Cao - Ngọc Khánh 
- Láng - Hòa Lạc”. 

- Đoạn tuyến đường sắt đô thị số 3 từ ga Hà Nội đến Hoàng Mai có vai trò đặc biệt 
trong việc hoàn thiện mạng lưới đường sắt đô thị giai đoạn đầu tại khu trung tâm Thành 
phố.Đoạn tuyến này sẽ nối dài tuyến đường sắt đô thị số 3, đoạn Nhổn - ga Hà Nội ở ga 
trung tâm (có kết nối tuyến đường sắt đô thị số 1 và tuyến đường sắt quốc gia); kết nối với 
tuyến đường sắt đô thị số 2 tại ga Hàng Bài; kết nối với tuyến đường sắt đô thị số 4 tại 
đường Vành đai 2,5; tuyến đường sắt đô thị số 8 tại đường Vành đai 3, tạo nên sự gắn kết 
của mạng lưới đường sắt đô thị. 

Tổng chiều dài đoạn tuyến chính là 8,786 km, trong đó chiều dài đi ngầm là 8,13 km; 
toàn tuyến có 7 ga ngầm. Tổng mức đầu tư dự kiến là 1.752,78 triệu USD (tương đương 
40.577 tỷ đồng). Trong đó, vốn vay ODA và vay ưu đãi là 1.481,49 triệu USD, tương đương 
34.297 tỷ đồng; vốn đối ứng trong nước là 271,29 triệu USD, tương đương khoảng 6.280 tỷ 
đồng, từ nguồn ngân sách TP. Hà Nội để chi cho giải phóng mặt bằng, tái định cư, quản 
lý dự án, thuế và các chi phí khác của dự án. Dự kiến dự án được khởi công từ năm 2022 và 
hoàn thành vào cuối năm 2028. 

-  Dự án tuyến đường sắt đô thị thành phố Hà Nội “Tuyến số 5 Văn Cao - Ngọc 
Khánh - Láng - Hòa Lạc”: có tổng vốn đầu tư dự kiến 65.404 tỷ đồng, sử dụng nguồn vốn 
đầu tư công. Chiều dài toàn tuyến là 38,43 km (6,5km đi ngầm, 2km đi cao và 29,93km đi 
trên mặt đất) bao gồm 21 ga (trong đó có 6 ga ngầm). Dự án phấn đấu được hoàn thành vào 
năm 2025. 
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Sau khi đi vào hoạt động, tuyến đường sắt số 5 hình thành sẽ kết nối và trung chuyển 
hành khách với các tuyến số 2 (đang triển khai thiết kế kỹ thuật), tuyến số 3 (đang được xây 
dựng), tuyến số 4, số 6 (đang nghiên cứu), tuyến số 7, số 8 (quy hoạch), cho phép hành 
khách di chuyển nhanh và thuận tiện từ các khu vực ngoại ô vào trung tâm thành phố nhằm 
giảm mật độ đông đúc của giao thông đô thị, cải thiện kết cấu giao thông và điều kiện đi lại 
của Nhân dân.  

Việc đưa vào vận hành tuyến sẽ giảm thiểu được một cách đáng kể việc ùn tắc giao 
thông, giảm được ô nhiễm không khí, tiếng ồn và tai nạn giao thông. Đồng thời, tác động tới 
việc thúc đẩy phát triển đô thị ngoài trung tâm, góp phần cơ cấu, sắp xếp, phân bổ lại dân cư 
vùng đô thị lõi, phù hợp với mục tiêu công nghiệp hóa, hiện đại hóa để phát triển bền vững.  

Quy định mới về việc sân bay, bến cảng phải quan trắc khí tượng thủy văn 

Chính phủ vừa ban hành Nghị định 48/2020 sửa đổi, bổ sung Nghị định 38/2016 quy 
định chi tiết một số điều của Luật Khí tượng thuỷ văn. 

Nghị định quy định rõ 11 loại công trình phải quan trắc khí tượng thủy văn, trong 
đó có nhiều công trình thuộc lĩnh vực GTVT. 

Cụ thể, công trình phải quan trắc khí tượng thủy văn quy định tại khoản 3 Điều 13 
của Luật khí tượng thủy văn gồm sân bay dân dụng; Đập, hồ chứa nước thuộc loại quan 
trọng đặc biệt, loại lớn, loại vừa theo quy định của Chính phủ về quản lý an toàn đập, hồ 
chứa nước và hồ chứa thuộc phạm vi điều chỉnh của quy trình vận hành liên hồ chứa trên 
các lưu vực sông (sau đây gọi tắt là đập, hồ chứa). 

Bến cảng thuộc cảng biển loại I và loại II theo danh mục cảng biển, bến cảng thuộc 
cảng biển Việt Nam do Bộ GTVT công bố. 

Trường hợp cảng biển có nhiều bến cảng thì Giám đốc Cảng vụ hàng hải chủ trì, tổ 
chức lấy ý kiến cơ quan quản lý nhà nước về tài nguyên và môi trường, cơ quan khí tượng 
thủy văn tại địa phương khu vực cảng biển quyết định lựa chọn, chỉ định một hoặc một số 
bến cảng có tính đại diện về điều kiện tự nhiên khí tượng thủy văn cho khu vực cảng biển để 
tổ chức quan trắc, cung cấp thông tin, dữ liệu khí tượng thủy văn theo quy định tại Nghị 
định này. 

Các bến cảng còn lại được quyền khai thác, chia sẻ thông tin quan trắc và có nghĩa vụ 
đóng góp kinh phí theo tỷ lệ bình quân để thực hiện quan trắc, cung cấp thông tin, dữ liệu 
khí tượng thủy văn theo quy định tại Nghị định này. 
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Bến cảng thuộc cảng quân sự thực hiện quan trắc, cung cấp thông tin, dữ liệu khí 
tượng thủy văn theo quy định của Bộ Quốc phòng. 

4 loại công trình khác cũng cần quan trắc khí tượng thuỷ văn gồm Cầu có khẩu độ 
thông thuyền từ 500 mét trở lên; Tháp thu phát sóng phát thanh, truyền hình có kết hợp khai 
thác tham quan, kinh doanh phục vụ khách trên tháp; Cáp treo phục vụ hoạt động tham 
quan, du lịch; Vườn quốc gia. 

Ngoài ra, còn có tuyến đường cao tốc tại khu vực thường xuyên có thời tiết nguy 
hiểm được xác định theo phân vùng rủi ro thiên tai do Tổng cục Khí tượng Thủy văn thuộc 
Bộ Tài nguyên và Môi trường công bố và được cập nhật định kỳ 3 năm một lần; Cảng thủy 
nội địa tổng hợp loại I trở lên 

Cuối cùng là công trình mang tính chất đặc thù gồm các đảo thuộc quần đảo Trường 
Sa, nhà giàn thuộc các cụm Dịch vụ Kinh tế - Kỹ thuật (DK1), sân bay quân sự phục vụ mục 
đích quốc phòng, an ninh. 

Chủ sở hữu đối với đập, hồ chứa, tổ chức quản lý trực tiếp vườn quốc gia, công trình 
mang tính chất đặc thù phục vụ mục đích quốc phòng, an ninh, chủ đầu tư hoặc tổ chức, cá 
nhân khai thác đối với sân bay, bến cảng, cầu, tháp thu phát sóng phát thanh, truyền hình, 
cáp treo, tuyến đường cao tốc, cảng thủy nội địa quy định nêu trên có trách nhiệm bảo đảm 
kinh phí để tổ chức thực hiện quan trắc, cung cấp thông tin, dữ liệu khí tượng thủy văn theo 
quy định tại Nghị định này. 

Nghị định có hiệu lực thi hành từ ngày 1/6/2020. 

1.3. Vận tải 
1.3.1. Vận tải đường bộ 

 Ban Quản lý Khu kinh tế tỉnh Lào Cai vừa triển khai phương án mới về quản lý hoạt 
động xuất, nhập khẩu qua cửa khẩu quốc tế đường bộ số II Kim Thành, thuộc TP. Lào Cai. 

Thời gian này, tỉnh Lào Cai tiếp tục cho phép hàng hóa xuất, nhập khẩu qua cửa khẩu 
quốc tế đường bộ số II Kim Thành (cửa khẩu Kim Thành) nhưng vẫn bảo đảm công tác 
phòng, chống dịch COVID-19 theo đúng chỉ đạo của Chính phủ và các bộ, ngành. 

Trên tinh thần đó, tỉnh đặc biệt chú trọng thực hiện nghiêm các quy định của Nhà 
nước về quản lý hoạt động xuất nhập khẩu, xuất nhập cảnh đối với người, phương tiện qua 
lại. 



9 
 

Cụ thể, Ban Quản lý khu kinh tế tỉnh Lào Cai vừa triển khai phương án mới về quản 
lý hoạt động xuất, nhập khẩu qua cửa khẩu Kim Thành. Điểm mới của phương án này là sử 
dụng đội ngũ lái xe cố định. Cơ quan hải quan chỉ làm thủ tục xuất, nhập cảnh với phương 
tiện (xe ô tô chở hàng) mà không làm thủ tục xuất, nhập cảnh đối với người điều khiển 
phương tiện. 

Theo phương án này, lái xe phía Trung Quốc điều khiển phương tiện chở hàng (sang 
Việt Nam) đến khu vực cách ly ở cửa khẩu Kim Thành rồi bàn giao xe cho lái xe người Việt 
Nam đưa xe vào bãi sang tải bốc xếp hàng hóa. 

Lái xe Trung Quốc chờ nhận lại xe tại phòng chờ đặt tại khu vực cửa khẩu Kim 
Thành. 

Với xe chở hàng xuất khẩu sang Trung Quốc, lái xe Việt Nam cũng bàn giao phương 
tiện chở hàng xuất khẩu cho lái xe Trung Quốc tại khu vực cách ly ở cửa khẩu Kim Thành 
rồi quay trở lại nội địa chờ nhận lại xe. 

Báo Lào Cai cho hay các phương án hoạt động xuất, nhập khẩu được ngành chức 
năng đưa ra phù hợp với từng giai đoạn, từng diễn biến của dịch bệnh để vừa tạo thuận lợi 
cho doanh nghiệp xuất, nhập khẩu qua địa bàn nhưng thực hiện nghiêm các biện pháp chống 
dịch. 

Vì thế, trong khi một số cửa khẩu khác xảy ra ùn tắc hàng hóa do phía Trung Quốc 
siết chặt quản lý trong thời gian chống dịch nhưng tại cửa khẩu Kim Thành, hoạt động xuất 
nhập khẩu hàng hóa giữa Việt Nam và Trung Quốc vẫn diễn ra suôn sẻ. 

Hiện cửa khẩu Kim Thành đã đưa thêm 2 kho bãi vào sử dụng nhằm giảm tải cho 
kho bãi của Công ty Logistics Việt Trung trước mùa cao điểm xuất, nhập khẩu năm nay. 

1.3.2. Hàng hải 

Nhiều thủ tục hành chính sửa đổi trong lĩnh vực hàng hải 

Bộ GTVT vừa ban hành Quyết định số 375 công bố thủ tục hành chính (TTHC) được 
sửa đổi trong lĩnh vực hàng hải thuộc phạm vi chức năng quản lý của Bộ GTVT. 

Theo đó, các thủ tục được công bố sửa đổi bao gồm: Thủ tục cấp giấy chứng nhận 
khả năng chuyên môn (GCNKNCM) thủy thủ trực ca, thợ máy trực ca, thợ kỹ thuật điện; 
GCNKNCM cho thuyền viên Việt Nam đã có GCNKNCM do cơ quan có thẩm quyền nước 
ngoài cấp sẽ do Cục Hàng hải VN thực hiện. 
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Thủ tục Cấp giấy công nhận GCNKNCM; Cấp giấy xác nhận việc cấp giấy chứng 
nhận; Cấp giấy chứng nhận huấn luyện viên chính và Thủ tục cấp lại GCNKNCM, giấy xác 
nhận việc cấp giấy chứng nhận, giấy công nhận GCNKNCM, giấy chứng nhận huấn luyện 
viên chính do Cục Hàng hải VN hoặc Chi cục hàng hải hoặc cảng vụ hàng hải được Cục 
Hàng hải ủy quyền giải quyết. 

Thủ tục mở khóa bồi dưỡng đào tạo nghiệp vụ và cấp GCNKNCM sỹ quan, thuyền 
trưởng, máy trưởng được thực hiện bởi Cục Hàng hải VN hoặc cơ sở đào tạo, huấn luyện. 
Kèm theo danh mục TTHC, Bộ GTVT cũng ban hành quy trình hướng dẫn thực hiện cho 
từng TTHC sửa đổi. 

Theo đại diện Cục Hàng hải VN, các thủ tục hành chính trên được sửa đổi nội dung 
để phù hợp với Thông tư 03/2020 quy định về tiêu chuẩn chuyên môn, chứng chỉ chuyên 
môn, đào tạo, huấn luyện thuyền viên và định biên an toàn tối thiểu của tàu biển Việt Nam 
mới được Bộ GTVT ban hành, thay thế cho Thông tư 37/2016 trước đó. 

“Tổng số TTHC lĩnh vực hàng hải hiện vẫn là 95 thủ tục, hoàn toàn không thay đổi, 
việc công bố danh mục sửa đổi không được tính là thêm hoặc bớt TTHC”, đại diện này nói. 

Quyết định số 375 của Bộ GTVT sẽ có hiệu lực thi hành kể từ ngày 15/4/2020. 

Ủy ban Quốc gia Ứng phó sự cố, thiên tai và TKCN vừa ban hành kế hoạch ứng phó 
cấp quốc gia về tai nạn tàu thuyền trên biển. 

Kế hoạch do Phó Thủ tướng Trịnh Đình Dũng ký nêu rõ, mục tiêu để huy động 
nguồn lực, triển khai thực hiện các nhiệm vụ, giải pháp phòng ngừa và ứng phó có hiệu quả 
tai nạn tàu, thuyền trên biển; hạn chế tối đa thiệt hại về kinh tế, xã hội và môi trường. 

Đồng thời, kế hoạch giúp duy trì thường xuyên các lực lượng trên biển, góp phần 
đảm bảo vững chắc chủ quyền biển, đảo của Tổ quốc; góp phần thực hiện thắng lợi chiến 
lược biển Việt Nam, khẳng định trách nhiệm của quốc gia trong việc tuân thủ các công ước, 
điều ước quốc tế liên quan mà Việt Nam tham gia. 

Liên quan đến công tác phòng ngừa tai nạn, Ủy ban Quốc gia Ứng phó sự cố, thiên 
tai và TKCN sẽ chỉ đạo các bộ, ngành, địa phương liên quan xây dựng kế hoạch phương án 
ứng phó tai nạn tàu, thuyền trên biển; Xây dựng đề án hệ thống cơ cấu tổ chức ứng phó sự 
cố, thiên tai và TKCN; Chỉ đạo các bộ, ngành, địa phương xây dựng kế hoạch và tổ chức 
diễn tập phối hợp tìm kiếm, cứu nạn cấp quốc gia với lực lượng, phương tiện TKCN nước 
ngoài trên vùng biển Việt Nam,... 
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Đồng thời, phối hợp với Bộ GTVT chỉ đạo hệ thống TKCN hàng hải, hàng không tổ 
chức tốt việc điều phối hoạt động TKCN trên biển.Tổ chức thực hiện quy chế phối hợp 
TKCN thuyền trên biển và trong vùng nước cảng biển. Cập nhật, cung cấp thông tin về diễn 
biến tình huống sự cố, thiên tai cho cơ quan dự báo, cảnh báo để tăng cường dự báo, cảnh 
báo khí tượng thủy văn phục vụ công tác ứng phó TKCN trên biển. 

“Về công tác ứng phó và khắc phục hậu quả, Ủy ban Quốc gia Ứng phó sự cố, thiên 
tai và TKCN sẽ chủ trì điều động các lực lượng, phương tiện của các bộ, ngành, địa phương, 
tổ chức và cá nhân tham gia TKCN trên biển khi tình huống xảy ra vượt quá khả năng của 
lực lượng TKCN chuyên nghiệp, bộ ngành, địa phương. Chỉ đạo các bộ, ngành liên quan 
cấp phép, phối hợp với lực lượng, phương tiện của nước ngoài thực hiện TKCN tại vùng 
biển của Việt Nam. 

Ban Chỉ đạo TƯ về Phòng chống thiên tai phải phối hợp với Ủy ban Quốc gia Ứng 
phó sự cố, thiên tai và TKCN trong việc huy động lực lượng, phương tiện khi có người, 
phương tiện bị nạn trên biển do bão, áp thấp nhiệt đới trên biển gây ra”, kế hoạch nêu. 

Kế hoạch cũng nêu rõ trách nhiệm của Bộ GTVT là chủ trì hoặc phối hợp thành lập 
sở chỉ huy hiện trường, sở chỉ huy phía trước để chỉ đạo các lực lượng triển khai công tác 
ứng phó, khắc phục hậu quả vụ tai nạn liên quan đến tàu biển. 

Trong trường hợp TKCN không đạt hiệu quả, vượt quá năng lực của các lực lượng 
thuộc bộ, kịp thời có văn bản báo cáo Ủy ban Quốc gia ứng phó sự cố, thiên tai và TKCN để 
huy động bổ sung các lực lượng các cấp tham gia ứng phó; Đồng thời, điều động lực lượng 
TKCN thuộc bộ tham gia phối hợp TKCN phương tiện, tàu thuyền của bộ ngành khác và địa 
phương khác theo yêu cầu của Ủy ban Quốc gia Ứng phó sự cố, thiên tai và TKCN,.. 

Ngoài ra, kế hoạch cũng nêu rõ nhiệm vụ về công tác phòng ngừa tai nạn tàu thuyền 
trên biển của: Ban Chỉ đạo TƯ về Phòng chống thiên tai; các Bộ: Quốc phòng, Nông nghiệp 
và Phát triển nông thôn, Tài nguyên và Môi trường, Công an, Tài chính; UBND các tỉnh, 
thành phố ven biển trực thuộc trung ương; các bộ, ngành khác; các tổ chức, cá nhân có 
phương tiện hoạt động trên biển. 

 

1.3.3. Vận tải đường thủy nội địa 

Theo quy định tại Thông tư số 06/2020 của Bộ GTVT, chương trình đào tạo thuyền 
viên, người lái phương tiện thủy nội địa có một số sửa đổi, bổ sung nhằm đồng bộ giữa đào 
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tạo và tên gọi hệ thống các bằng (tên đầy đủ là giấy chứng khả năng chuyên môn), chứng 
chỉ chuyên môn. 

Theo nội dung thông tư trên, sắp tới trong hệ thống bằng, chứng chỉ sẽ không còn các 
loại chứng chỉ có tên gọi như: thuyền trưởng hạng ba hạn chế; chứng chỉ thủy thủ hạng nhất, 
hạng nhì; chứng chỉ thợ máy hạng nhất, hạng nhì… Cũng vì vậy, hệ thống bằng, chứng chỉ 
chuyên môn làm việc trên phương tiện thủy hiện được sắp xếp, phân loại thành 2 loại 
chính: Giấy chứng nhận khả năng chuyên môn thuyền trưởng, máy trưởng và chứng chỉ 
chuyên môn (chứng nhận cho thuyền viên, người lái phương tiện thủy nội địa đủ khả năng 
làm việc, xử lý các vấn đề an toàn trên phương tiện thủy nội địa hoặc điều khiển phương 
tiện thủy). 

Bằng thuyền trưởng gồm 4 hạng: nhất, nhì, ba và tư (ký hiệu T1-4). Bằng máy trưởng 
gồm 3 hạng: nhất, nhì, ba (ký hiệu M1-3). Bằng máy trưởng được phân thành bốn hạng: 
hạng nhất (T1), hạng nhì (T2), hạng ba (T3), hạng tư (T4). 

Chứng chỉ chuyên môn gồm các loại: Huấn luyện an toàn cơ bản, chứng chỉ nghiệp 
vụ, chứng chỉ chuyên môn đặc biệt. Trong đó, chứng chỉ nghiệp vụ gồm: chứng chỉ thủy 
thủ, thợ máy, lái phương tiện. Chứng chỉ chuyên môn đặc biệt gồm: điều khiển phương tiện 
cao tốc; điều khiển phương tiện đi ven biển; an toàn làm việc trên phương tiện đi ven biển; 
trên phương tiện chở xăng dầu; trên phương tiện chở hóa chất; làm việc trên phương tiện 
chở khí hóa lỏng. 

Cục Đường thủy nội địa VN có thẩm quyền tổ chức thi, cấp bằng thuyền trưởng, máy 
trưởng từ hạng nhì trở lên trong phạm vi toàn quốc và thuyền trưởng hạng tư trở lên đối với 
cơ sở đào tạo; cấp chứng chỉ chuyên môn đặc biệt. 

Sở GTVT tổ chức thi, quyết định cấp bằng thuyền trưởng hạng ba, tư và máy trưởng 
hạng ba; tổ chức kiểm tra, công nhận, cấp chứng chỉ nghiệp vụ và chứng chỉ huấn luyện an 
toàn cơ bản (đối với địa phương chưa có cơ sở đào tạo). Cơ sở đào tạo đủ điều kiện tổ chức 
kiểm tra, cấp chứng chỉ nghiệp vụ và chứng chỉ huấn luyện an toàn cơ bản 

 
1.3.4. Vận tải đường sắt 

Ngành Đường sắt chính thức triển khai áp dụng phần mềm Hệ thống quản trị vận tải 
hàng hóa trên các tuyến đường sắt quốc gia sau một thời gian thử nghiệm, hoàn thiện hệ 
thống. 
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Đây là phần mềm được Tổng công ty Đường sắt Việt Nam hợp tác với Công ty 
TNHH Hệ thống thông tin FPT xây dựng để triển khai công tác quản trị qua mạng trong 
quản lý vận dụng đầu máy, toa xe, quản lý vận tải hàng hóa và công tác điều hành chạy tàu. 
Các tác nghiệp ghi chép và trao đổi thông tin bằng điện thoại giữa các bộ phận liên quan 
trong công tác điều hành tổ chức chạy tàu và sản xuất kinh doanh vận tải được thay thế bằng 
việc nhập dữ liệu và trao đổi thông tin trên hệ thống. Các dữ liệu được ghi nhận trên hệ 
thống có tác dụng làm bằng chứng như các mẫu giấy tờ ghi chép trên giấy trong quy trình 
tác nghiệp thủ công. 

Để thực hiện được các tính năng trên, tất cả các bộ phận liên quan đều phải khai báo, 
nhập dữ liệu trên hệ thống trong thời gian quy định theo đường đi của đoàn tàu, toa xe. Việc 
này không chỉ giúp thể hiện trạng thái tức thời của đoàn tàu mà còn lưu lại làm bằng chứng 
để kiểm đếm về sau cũng như làm dữ liệu để làm báo cáo doanh thu, báo cáo chỉ tiêu trên hệ 
thống. 

Để triển khai hệ thống trên toàn mạng lưới đường sắt, Tổng công ty Đường sắt VN 
đã ban hành quy định về nhiệm vụ, trách nhiệm các chức danh, bộ phận tham gia sử dụng 
phần mềm này. Trong đó, có quy định cụ thể các chức danh trực tiếp nhập số liệu như nhân 
viên kiểm đếm toa xe, nhân viên trực ban ga, nhân viên điều độ tuyến, nhân viên hóa vận, 
nhân viên điều độ hóa vận, công nhân khám chữa toa xe; Mỗi chức danh đều có quy trình 
riêng về nhập số liệu cho từng tác nghiệp đối với các chuyến tàu đi, đến trong ngày. Cùng 
đó là quy định trách nhiệm kiểm tra xác nhận thành phần đoàn tàu, thời điểm đón, tiễn đoàn 
tàu đối với các chức danh liên quan. 

 

1.3.5. Vận tải hàng không 

Ngày 25/4/2020, Cục hàng không Việt Nam đã có văn bản gửi các hãng hàng không 
Vietnam Airlines, Bamboo Airways, Vietjet, Jetstar Pacific Airlines, Vasco liên quan 
đến việc mở bán vé máy bay và hoàn tiền vé cho hành khách trong giai đoạn phòng, chống 
dịch bệnh Covid-19. Theo đó, trong tình hình mới, khi Cục Hàng không VN chưa thể cấp 
phép bay dài hạn theo lịch bay mùa, các hãng hàng không cần theo dõi, bám sát các chỉ đạo 
của Bộ GTVT, Cục Hàng không VN để lập kế hoạch khai thác vận chuyển hàng không phù 
hợp. 
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Các hãng hàng không chỉ được mở bán các chuyến bay đã được Cục Hàng không VN 
cấp phép bay. 

Đối với những chuyến bay đã được mở bán không theo phép bay đã cấp, các hãng 
hàng không phải hoàn trả tiền vé cho hành khách mà không thu bất cứ khoản tiền nào. 

Cục Hàng không VN giao Phòng Vận tải hàng không, Thanh tra hàng không giám sát 
chặt chẽ hoạt động bán, khai thác các chuyến bay của các hãng hàng không để xử lý nghiêm 
vi phạm. 

Văn phòng Cục được giao thường xuyên theo dõi đường dây nóng, kịp thời nắm bắt 
các phản ánh của hành khách để chuyển cho các hãng hàng không xử lý, hoặc báo cáo Cục 
trưởng Cục Hàng không VN xử lý theo thẩm quyền. 

2. Ngoài nước: 
2.1. Panama tạm hoãn quyết định hạn chế đối  với các tàu neo-panamax thứ 2 

Ngày 20/4/2020, Chính quyền Panama đang tạm dừng bản cập nhật thứ hai cho bản 
dự thảo quy định mớn nước tối đa của neo-panamax, được công bốtrước đó vào ngày 19 
tháng 3. 

Lượng mưa gần đây trong lưu vực Kênh đã cho phép Cơ quan quản lý Kênh đào 
Panama (ACP) tạm dừng dự thảo giảm được công bố trong Tư vấn vận chuyển A-09-2020, 
dự kiến có hiệu lực vào ngày 17 tháng 4 năm 2020. 

Do đó, và dựa trên mức độ hiện tại và dự kiến mức nước của hồ Gatun cho các tuần 
tiếp theo, ACP cho biết dự thảo cho phépcác tàu Neopanamax ở mức 13,87m (45,5 feet) cho 
đến ngày 30 tháng 4 năm 2020. 

Sau đó, có hiệu lực từ ngày 1 tháng 5 năm 2020, dự thảo cho phép mức mớn nước tối 
đa của các neo-panamax sẽ là 13,72m (45,0 feet) TFW, cho đến khi có thông báo mới. (Mớn 
nước tối đa (Loaded Draught): Khi tàu chở đầy hàng ở mức an toàn (thủy triều lên). 

2.2. Ngành vận tải biển và hàng không phối hợp giải quyết khủng hoảng thay đổi 
phi hành đoàn/thủy thủ đoàn 

Cơ quan vận chuyển quốc tế (ICS) đã hợp tác với Hiệp hội vận tải hàng không quốc 
tế (IATA) để thúc đẩy giải quyết việc thay đổi (thay ca) các phi hành đoàn/thủy thủ đoàn 
trong bối cảnh các nước hạn chế nhập cảnh vì Covid-19. 
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Với ước tính mỗi tháng có khoảng 100.000 phi hành đoàn/thủy thủ đoàn đang bị mắc 
kẹt vì các tàu không thể thay thế nhân công khi cập một cảng mới, do các biện pháp kiểm 
soát dịch bệnh COVID-19 tại các cảng trên toàn thế giới. Ngành hàng không và vận tải biển 
chứng kiến một cuộc khủng hoảng ngày càng tăng của những thủy thủ đoàn đã hết hạn hợp 
đồng nhưng không thể rời tàu và trở về nhà. 

Mặc dù có một số sáng kiến để thúc đẩy hành động của các chính phủ bao gồm cả 
ICS và liên minh Liên đoàn Công nhân Vận tải Quốc tế (ITF), và bởi các nhóm quản lý và 
chủ sở hữu tư nhân, bế tắc vẫn đang tồn tại ở hai lĩnh vực này. 

Trong khi một số trung tâm hàng hải quan trọng như UAE và Singapore cho biết họ 
cho phép thay đổi phi hành đoàn/thủy thủ đoàn trong những trường hợp đặc biệt, gần như 
hoàn toàn đóng cửa ngành hàng không hành khách có nghĩa là hầu như không thể hồi hương 
những người đi biển đến nước họ hoặc đưa phi hành đoàn thay thế. 

Một tuyên bố chung của IATA và ICS cho biết: ICS và IATA đang kêu gọi tất cả các 
chính phủ chỉ định một số sân bay nhất định cho việc thay đổi này, đồng thời vẫn áp dụng 
các biện pháp giám sát và hồi hương an toàn cho phi hành đoàn. Điều này giúp nối lại các 
chuyến bay thay đổi phi hành đoàn, giữ cho chuỗi cung ứng toàn cầu không bị gián đoạn.  

Những sân bay được lựa chọn có thể là những sân bay ở gần các cảng biển, có kết nối 
hàng không trực tiếp đến quốc gia của các thuyền viên, ví dụ như Ttrung Quốc, Ấn Độ và 
Philippines cũng như những điểm đến tại Tây và Đông Âu.  

ICS và IATA cũng phối hợp với các tổ chức quốc tế gồm Tổ chức hàng hải thế giới 
(IMO), tổ chức hàng không dân dụng quốc tế (ICAO)  để khuyến nghị các thủ tục tiêu 
chuẩn và thủ tục cho mỗi quốc gia để giải quyết vấn đề này.  

Hiện nay, ngành hàng không đã ngừng các dịch vụ vận chuyển hành khách để ngăn 
chặn sự lan rộng của Covid-19. Nhưng nếu các Chính phủ xác định một số sân bay mà các 
thuyền viên có thể sử dụng để thay đổi thủy thủ đoàn và các những điều chỉnh thích hợp để 
đảm bảo các quy định về y tế và nhập cư, ngành hàng không có thể giúp cho hoạt động 
logistics toàn cầu không bị gián đoạn nặng nề. 

2.3. Vương quốc Anh ban hành gói hỗ trợ hoạt động vận tải trong bối cảnh dịch 
Covid-19 
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Chính phủ Vương quốc Anh đã ban hành gói hỗ trợ trị giá hàng triệu bảng Anh để 
giữ cho dòng hàng hóa và dịch vụ hoạt động trơn tru trong và ngoài nước Anh, trong đại 
dịch Covid-19. 

Gói hỗ trợ dịch vụ vận chuyển hàng hóa thiết yếu lên tới 17 triệu bảng Anh (21 triệu 
đô la) cho các tuyến đường quan trọng giữa Bắc Ireland và Vương quốc Anh và lên tới 10,5 
triệu bảng cho các dịch vụ phà và vận chuyển hàng hóa đến Đảo Wight và Scilly Isles. 

Ngoài ra, gói chính sách này bao gồm các khoản hỗ trợ thêm cho các tuyến phà quan 
trọng giữa Anh và lục địa châu Âu - tổng cộng 26 tuyến giữa Anh, Pháp, Bỉ, Tây Ban Nha, 
Hà Lan, Đan Mạch, Đức, Na Uy và Thụy Điển, bao gồm Eurotunnel. 

Những hỗ trợ này sẽ đảm bảo việc cung cấp hàng hóa quan trọng liên tục vào nước 
này trong đại dịch COVID-19, với tối đa 31 tuyến đủ điều kiện để được hỗ trợ, phải thảo 
luận với các nhà khai thác. 

Trả lời thông báo của chính phủ Vương quốc Anh về gói hỗ trợ, Hiệp hội Cảng Anh 
(BPA) cho biết: Đây là tin tốt và sẽ giúp vận chuyển hàng hóa. Các dịch vụ quan trọng đã bị 
ảnh hưởng bởi sự sụt giảm số lượng hành khách và hàng hóa không cần thiết vì khóa 
máy.Mặc dù BPA hoan nghênh rằng sự hỗ trợ này sẽ giúp duy trì các tuyến đường khả thi, 
nhưng nhiều ảng có chi phí cố định cao vẫn sẽ chịu rất nhiều khó khăn, thử thách trong thời 
gian này. 

Các cảng đã đầu tư hàng trăm triệu bảng mỗi năm vào cơ sở hạ tầng, đảm bảo tàu có 
thể vận chuyển thực phẩm, thuốc men và hàng hóa tiếp tục chảy.  


